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Modellrennbahn mit Vollausstattung
Digitales Slotracing ausgereizt

Urspriinglich in Wirselen anséas-
sig, fand der Euregio Speedway vor
einiger Zeit eine neue Heimat im
Aachener Stadtteil Verlautenheide.
Dort fand die 6-kopfige IG um Bernd
Kalwa eine im Vergleich zum bis-
herigen Standort deutlich komfor-
tablere Raumlichkeit, um dort er-
neut eine 4-spurige MDF-Bahn in
Betrieb zu nehmen. Als Besonder-
heit ist sie mit dem ACD Dicon
Digitalsystem versehen, mit dem
optional immer auch ein Analog-
betrieb durch Umschalten der An-
schliisse unter Verwendung ein
und derselben Reglern méglich ist.

Der Zuschnitt der neuen R&umlich-
keiten erforderte gleichwohl eine An-
passung der Streckenflihrung. Doch
damit bestand auch die Gelegenheit,
die bisher gesammelten Erfahrungen
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Am Euregio Speedway Erfahrungen umgesetzt

nach Start- und Ziel

igen bereits die beiden
ersten Fahrspurwechsel
PVon insgesamt vier Stuck.

in das tiberarbeitete Bahnlayout effi-
zient einflieBen zu lassen, wobei etli-
che der typischen Charakteristika der
bisherigen Berg- und Talbahn beibe-
halten werden konnten. Dabei sind alle
vier Spuren im Digital- oder Analog-
betrieb nutzbar.

Die urspringlich 4-spurige Analog-
rennbahn, die schon 2005 in einem
Aachener Geschaftslokal auf der
BahnhofstraBe fur Aufsehen gesorgt
hatte, wurde erstmals vier Jahre spé-
ter um selbstgefraste Weichenmodule
aus MDF-Platten zu Erprobungs-
zwecken des Digitalsystems ACD
Dicon erweitert. Die eigentliche Wei-
che mit der Spurlippe, Mechanik und
Elektronik wird in einem entsprechend
bearbeiteten Fahrbahnsegment ver-
schraubt. Auch fir ein Carrera Bahn-
system sind Fahrbahnweichen dieses

Systems verfugbar. Die jeweiligen
Weichenelemente wurden bei dem
ersten Einbau an Stellen plaziert, um
extreme Fahrsituationen wie Héchst-
geschwindigkeit und Abstande bei der
Plazierung von Weichen hintereinan-
der besonders auszutesten.

Die urspringlich analoge Bahn, bei der
seinerzeit bewuBt auf einen Spuraus-
gleich verzichtet wurde, hatte von
Spur zu Spur eine Differenz von
jeweils 90 cm. Daher hatte jede ein-
zelne Spur einen eigenen Charakter
bei einer Lange um 25 m. Durch den
Einbau der Weichenmodule in zwei
gegentiberliegenden Geraden verlan-
gerte sich die Strecke um gute drei
Meter pro Spur. Beim digitalen Be-
trieb wurde dann allerdings die kur-
zere innere und damit schnellere Spur
deutlich bevorzugt befahren. Dadurch
ergaben sich beim Rennverlauf neue
Aspekte, die ausschlieBlich den Digi-
talbetrieb betrafen. Die schnellste
Runde konnte wie im Analogbetrieb
Uiber die innere Spur ohne Spur-
wechsel gefahren werden. Darauf war
man um die 2/10 Sekunden schnel-
ler als auf der zweitbesten Spur. Bei
der Bahn mit einer im Schnitt bei etwa
7 Sekunden liegenden Rundenzeit
entpuppten sich Uberholmandéver als
zunehmend schwierig, weil man an
einem schnellen Fahrzeug auf der
Innenspur bei relativ gleichwertigen
Fahrern nicht zum Uberholen kam.
Oft fuhren die Wagen dann im Digital-
betrieb wie auf der Strecke von Monte
Carlo ohne Uberholchance wie hinter-
einander gekettet.

In der Konsequenz sollte das neue
Streckenlayout bei gleichem Gesamt-
konzept der Bahn mit den zwischen-
zeitlich im Digitalbetrieb gewonnenen
Erfahrungen optimiert werden. Da
beim neuen Layout eine Uberfiihrung
entfiel, lieB sich ein Spurausgleich auf
10 cm von Spur zu Spur erzielen,
also annahernd ein Spurausgleich bei
vergleichbarer Streckendynamik. Im
Gegensatz zu den bisherigen Fahr-
bahnwechseln wurden die Weichen-
positionen diesmal unter den Aspek-
ten Ideallinie und Fahrdynamik aus-
gewahlt. Um die im Vergleich zur mit
25 m langsten ,analogen® Spur um
rund 1 m kiirzere Ideallinie im Digital-




modus zu fahren, startet man auf der
klrzesten Analogspur 1 und wechselt
bei jeder Weichenposition die Spur.
Im Detail wurden die Weichen so
plaziert, da3 Spurwechsel ohne einen
negativen Einflul3 auf die Fahrdyna-
mik des Fahrzeugs erfolgen. Da
Spurwechsel auf Geraden bei Top-
speed immer zum leichten ,Schlin-
gern® flihren, wurden hier die beiden
ersten hintereinander folgenden Spur-
wechsel unmittelbar in die weitlaufig
zulaufende Kurve hinter der ersten
5 m langen Geraden eingebaut (vgl.
Vorseite). Alle weiteren Weichen-
elemente fligen sich ebenso dyna-
misch in den Streckenverlauf ein,
namlich jeweils in Bereichen vor
Kurveneinfahrten, so daf3 ein Nach-
innenziehen &hnlich wie im realen
Motorsport erfolgen kann (vgl. r.).

Am Kopf der Bahn sté3t man auf die
néchste Neuerung. Hier beginnt die
Boxenzufahrt Gber einen langeren
Weg. Mit der inzwischen ausgereif-
ten ACD Dicon Software, die eine
Zeitmessung und umfangreiche Renn-
verwaltung umfaB3t, kann die Bo-
xengasse nun ebenfalls realistisch
genutzt werden, sowohl fir Tank-
stops und fur Durchfahrtsstrafen.
Davor verlauft eine spitze Kehre von
rund 60 Grad, auf die eine Strecke
von gut 3 m parallel zur Boxengasse
zum n&chsten Weichenseg-ment folgt
(o.r.). Durch die Plazierung vor dem
leichten Knick im Streckenverlauf
bleibt auch hier die Fahrdynamik
gleich, unabhangig davon, ob ein
Spurwechsel erfolgt oder nicht. Nach
einer kurzen weiteren Geraden berg-
auf erreicht ein Wagen dann das
Herzstlck der Anlage, die hoch-
liegende Engstelle in einer 180°-Keh-
re. In dieser kurvenreichen Passage
ist nochmals ein Spurwechsel vor
dem Karussell méglich, bevor ein
Fahrzeug wieder Start-und-Ziel pas-
siert. Hier ist man im Idealfall wieder
auf der in diesem Segment kirzeren
Spur 1 bevor man nach der langen
Geraden emeut in der Doppelweichen-
passage auf eine dortige innere Spur
wechselt. Im Unterschied zur vorhe-
rigen Anlage bringt das Spurwechseln
im Hinblick auf eine moéglichst opti-
male Rundenzeit hier Vorteile und wird
daher wesentlich.

biegen, muB3 er in dem Bereich mit
der Doppelweiche am Kopf der Bahn
die AuBenspur benutzen (r.). Unmit-
telbar nach dem Einfahren erfolgt Giber
einen in die Fahrbahn eingelassenen
Sensor eine automatische Reduzie-
rung der Geschwindigkeit. Dieses
Tempo kann Uber die Systemsoftware
prazise festgelegt werden. Zwei Wei-
chen auf der Boxendurchfahrtsspur
ermdglichen jeweils einen Tankstop
mit Halt vor den Boxen (0.).

Das Tanken erfolgt per Tastendruck
am Regler. Das fiktive Beflllen ist
am Bildschirm durch einen bewegli-
chen Balken zu verfolgen, der im
Fahrbetrieb den Fullstand anzeigt.
Auch insoweit hat man bei der

Will der Fahrer aber in die Boxe ab-

Rennbahnmanagement-Software dar-
auf geachtet, einen méglichst realisti-
schen Effekt wiederzuspiegeln. Dabei
bedient die Software nicht nur die
Grundfunktionen wie Zeitmessung
und Tankfunktion. Vielmehr bestehen
im Digitalbetrieb auch Optionen wie
das Einstellen unterschiedlicher
Gewichtzustande eines Fahrzeugs
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abhangig vom Tankflllstand oder die
Nutzung einer Ghostcar-Funktion.
Des weiteren 4Bt sich Uber die
Relaiskarte an der Bahnstromversor-
gung auch die Betriebsart umschal-
ten. Sogar das Nutzen nur einzelner
Spuren flr den Analogbetrieb mit pa-
rallel auf den anderen Spuren erfol-
genden Digitalbetrieb ist méglich, eine
besondere Option des Systems, die
insbesondere den Beddrfnissen an
gréBeren Clubanlagen gerecht werden
soll. Zusatzlich wurde bei der Ent-
wicklung der Software viel Wert auf
die Rennverwaltung gelegt, um den
Erfordernissen bei Rennveranstaltun-
gen und in Slotracinggemeinschaften
gerecht zu werden. Doch abgesehen

Der lange Balken unter einem je-
weiligen Fahrernamen zeigt den
fiktiven Tankinhalt an.

Die kurvenreiche Bergaufpassage, die i
Bereich der Boxenausfahrt beginnt un

von weitreichend méglichen Auswer-
tungen im Trainings- und Rennmodus
besteht auch die Méglichkeit, ein
Rennen unkompliziert und schnell im
~Quickrace“-Modus durchzufiihren.

Die bei der hier vorgestellten Bahn in-
stallierte Boxengassenvariante er-
laubt das Anfahren an zwei Boxen-
platzen, die wie in der Realitat paral-
lel zur Pitlane-Durchfahrtspur und der
Hauptstrecke liegen. Bei diesem
Bahnlayout ist fir einen Boxenstop
relativ viel Weg zurlickzulegen. Kei-
ne Anwendung fand hier die fiir das
ACD-Dicon System lieferbare Schal-
tung, bei der ein jeweiliges Fahrzeug
in der Boxengasse automatisch zu
einem eigenen Stellplatz geflihrt wird,
was als Sonderausflihrung beson-
ders fur groBere kommerzielle Anla-
gen interessant sein kann, um auch
weniger gelibten Fahrern das prazise
Ansteuern zu erleichtern. Natrlich
setzt eine derartige Boxenanlage
auch groB3zigige Platzverhaltnisse
voraus, die in dem einstigen Hei-
zungskellerraum hier nicht gegeben
sind.

Wéhrend sich mit dem Dicon-System
in der Basisausflihrung grundsatzlich
bis zu 16 Fahrzeuge gleichzeitig steu-
ern und verwalten lassen, sind an der

schlieBlich in einem Karussel miindet
e PR B p—
hier vorgestellten Bahn neben den vier
analogen Anschlussen acht digitale
nutzbar. StandardméafBig sind im
Analogbetrieb mit der Dicon-Softwa-
re zudem bis zu acht Spuren zu ver-
walten. Als Sondervariante ermog-
licht die Extended-Ausfihrung im
Digitalbetrieb allerdings auch den Ein-
satz von 24 Fahrzeugen.

Auf dem Euregio Speedway ist der
Digitalbetrieb durch die Anzahl der
Spuren und die Streckenldnge wegen
des entstehenden Verkehrs aber
zweckmaBig nur mit acht Wagen
durchflihrbar. Wahrend bei der friihe-
ren Streckengestaltung die Boxen-
gasse im Infield lag und damit von
der schnellsten Spur aus angesteu-
ert werden muf3te, wurde die Zufahrt
hier bewuBt auf die AuBenspur ver-
legt. Denn damit hat sich die Wahr-
scheinlichkeit von Auffahrunfallen
beim Abbremsen vor dem Einfahren
in die Boxengassenspur deutlich ver-
ringert. Das Infield als Parc fermé und
einige Exponate am Streckenrand die-
nen unterdessen zur Dekoration die-
ser Anlage. Im Hintergrund findet man
einige groB3flachig aufgezogene Fo-
tos, die bei dem Besuch von Renn-
strecken entstanden und hier flir eine
dem Bild férderliche Tiefenwirkung
sorgen. So erweitert ein groBes Foto




etwa die Boxengasse auf dem
Slottrack um den Blick in die weite
Landschaft des Nurburgrings (vgl.
néchste Seite). An anderer Position
findet man eine Abbildung der Ndr-
burg. Zuséatzlich sorgt ein Spiegel fur
einen bereichernden Effekt (vgl. r.).

War die Dekoration bereits an der ur-
spriinglichen Bahn ein Schwerpunkt,
soll am neuen Standort in nachster
Zeit nochmals intensiv an der land-
schaftlichen Ausgestaltung gearbei-
tet werden. Ausgesprochen attraktiv
sind die bereits in der Bauphase kom-
plett um die Strecke aufgestellten
Flutlichter geraten. Sie entstanden in
recht realistischer Weise mit jeweils
zwei LED-Leuchten. Das authenti-
sche Bild wurde durch das Aufschie-
ben von Reflektoren aus Polycarbo-
nat auf den LED erreicht, die von der
Firma Mentor stammen. Sie sind an
einem schwarzen T-Stlick aus Kunst-
stoff befestigt. Es stammt aus dem
Micro-Drip Gartenprogramm von
Gardena und wurde auf ein Alurohr

Hier sieht man den gréBten Teil der Bahn, die Bergaufpassage, das
Karussel (1.) und die Zufahrt zur Start-und-Zielgeraden. Im Hintergrund
sorgt ein Spiegel flir einen erweiternden Effekt in dem Raum.
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(Meterware) auf-
gesteckt, das
als ein vorbildge-
rechter Lampen-
mast dient und
durch das die
Kabel verlaufen.
Sie sind im obe-
ren Bereich mit
Schrumpf-
schlauch um-
mantelt, um sie
zu verbergen
(r.). Samtliche
Felsimitationen
rings um die An-
lage entstanden
aus Pappmaché
und vermitteln
durch ihre farbliche Ausarbeitung mit
Grau- und Schwarzténen einen an-
sprechenden Eindruck. Mit dem preis-
werten Material 143t sich ausreichend
stabil und zudem leicht im Gewicht
gestalten.

Das Zuordnen eines Wagens mit
seinem Decoder zu einem Fahrt-
regler erfolgt unkompliziert durch
eine Zifferneingabe an einem ex-
ternen Programmierplaiz (o.).

Neben der Stromversorgung fur die
Weichen sind fur die Erweiterung um
die Zeitmessung und Boxengasse zu-
satzliche Steuerboxen mit der Haupt-
einheit (u.) verbunden. Vier Labor-
netzteile, die eine Leistung von 3A
oder 5A liefern, werden durch ein
Relais, eine Option von Yatronic, Gber
das Programm geschaltet. Die Strom-
einspeisung der Spuren erfolgt an sie-
ben Stellen der Bahn, an denen der

Strom flr den Analogbetrieb spur-
bezogen aufgelegt ist. Fur den digi-
talen Fahrspal3 werden die Trafos in-
des per Relais zusammengeschaltet.
Zwar sind als Stromverbrauch fur die
in 1:32 Slot-cars genutzten Motoren
unter 500 mA angegeben. Tatsach-
lich zeigt die Anzeige der Labornetzt-
eile beim Beschleunigen aber héhe-
re Werte. Im digitalen Modus fahren
oft mehrere Wagen auf einer Spur. Da-
her empfiehlt sich eine Einspeisung
alle drei bis vier Meter, da bei hohem
Stromverbrauch die Spannung auf
einer Spur je nach Entfernung von der
Einspeisung bedingt durch den gerin-
gen Querschnitt der als Stromleiter
benutzten Kupferfolie deutlich abféllt.
Mit der hier vorhandenen Einspeisung
ist eine gleichmafBige Versorgung
aber gegeben.

Bewuf3t wurde bei der neuen Strecke
wie zuvor zur Stromversorgung
selbstklebende Kupferfolie aus dem
Tiffany-Bereich gewahit. Es gibt eine
etwas dickere Variante, die fir das
Kleben im Kurvenbereich vorteilhaft-
erweise noch etwas weicher vom Ma-
terial ist. Dagegen ist im 1:24er Be-
reich wegen der schwereren Wagen
die Litze sicher die bessere Wahl. Bei
den leichteren 1:32 Fahrzeugen, die
auf dieser Bahn im Einsatz sind, bie-
tet die glattere Oberflache der Kupfer-
folie in Kombination mit feiner Litze
an den Schleifern jedoch eine ausrei-
chende Kontaktflache zur Stromzu-

fuhr und bereitet bei entsprechender
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Handhabung wenig Verschlei3. Zu-
dem mussen bei Gebrauch von Litze
fur die Stromversorgung einer Bahn
rechts und links vom Schlitz zusétz-
liche Nuten zur Befestigung gefrast
werden. Daran gemessen ist der Auf-
wand bei Gebrauch von Kupferband
geringer. Zu bedenken sind jedoch
stets eventuell auftretende Probleme
bei schwankenden Raumtempera-
turen, die in dem Kellerraum der
Aachener Gemeinschaft kaum auftre-
ten werden. Ansonsten kann bei star-
ken Schwankungen der Temperatur
je nach Produkt mehr oder weniger
Nachpflege notwendig werden, so daf3
unter dem Aspekt der Gebrauch von
Litze vorzugswdirdig sein kann.

Digital oder analog? Die Aachener
Slotracer fahren an ihren Rennaben-
den jeweils ein Analog- und ein Digital-
rennen und nutzen damit die unkom-
plizierte Wechseloption des ACD-
Dicon Systems. Um die Gemein-
schaft und das Digitalsystem in Kom-
bination mit der Holzbahn kennenzu-
lernen, besteht die Méglichkeit zum
Kontakt Gber www.slotracing.info. Als
Besucher kann man dort mitfahren,
da Leihfahrzeuge und Regler vorhan-
den sind. Geplant ist auch, gemein-
sam mit dem Renncenter Trier die im
letzten Jahr wegen des Umzugs aus-
gesetzte Mosler-Challenge wieder auf-
zunehmen. Weitere technische Infor-
mationen zu dem Dicon Digitalsystem
sind auf der Herstellerwebseite unter
www.yatronic.de abrufbar. AE
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Viel Tiefenwirkung erzeugt die im Hintergrund aufgehéngte Landschafts-

aufnahme, die iiber das Fahrerlager am Niirburgring hinweg erfolgte.




